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บทน า 
         ระบบจ าหน่ายไฟฟ้าพ้ืนที่สัตหีบ  เริ่มต้นเมื่อปี ๒๔๘๓ โดยสถานีทหารเรือสัตหีบ กองทัพเรือ (ทร.) 
ได้ก่อสร้างโรงก าเนิดไฟฟ้าขึ้น ๑ โรง ตั้งอยู่ข้างโรงเรียนสัตหีบ สาขา ๑ เขตฐานทัพเรือสัตหีบ ท าการจ่าย
ไฟฟ้าให้บริการพ้ืนที่สัตหีบ เมื่อปี ๒๕๐๙  ทร. ได้ยกเลิกเดินเครื่องก าเนิดไฟฟ้าและได้จัดซื้อไฟฟ้าจากการ
ไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (กฟผ.) เมื่อปี ๒๕๑๔  ทร. ได้ขอรับสัมปทานประกอบกิจการไฟฟ้าเป็นครั้ง
แรกจากกระทรวงมหาดไทย ในนาม กองทัพเรือ (กิจการไฟฟ้า สวัสดิการสัมปทานกองทัพเรือ) โดยมีอายุ
สัมปทาน ๑๐ ปี ในพ้ืนที่อ าเภอสัตหีบและอ าเภอบ้านฉาง และเมื่อปี ๒๕๕๒ ได้เปลี่ยนเป็นใบอนุญาต
ประกอบกิจการระบบจ าหน่ายไฟฟ้าและใบอนุญาตประกอบกิจการจ าหน่ายไฟฟ้า ปัจจุบัน ทร. ได้รับ
ใบอนุญาตฉบับต่ออายุซึ่งมีผลใช้บังคับนับตั้งแต่วันที่ ๒๕ มิถุนายน ๒๕๖๓ และมีก าหนดอายุ ๒๕ ปี จึงถือ
ได้ว่ากิจการไฟฟ้าฯ เป็นการไฟฟ้าฝ่ายจ าหน่ายเช่นเดียวกับ การไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) และการไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาค (กฟน.) และมีภาระหน้าที่ต้องก ากับดูแลคุณภาพไฟฟ้า การให้บริการไฟฟ้า และระบบโครงข่าย
ไฟฟ้าให้มีประสิทธิภาพ ภายใต้ กฎ ระเบียบ และหน่วยงานที่ก ากับดูแลด้านประกอบกิจการพลังงาน 
ตลอดจนนโยบายภาครัฐต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 
        จากการเปลี่ยนแปลงของสภาพสังคม การพัฒนาทางเศรษฐกิจและอุตสาหกรรม ท าให้ความต้องการ
ใช้ไฟฟ้ามีแนวโน้มเพ่ิมมากขึ้น จนอาจส่งผลกระทบต่อเสถียรภาพและความม่ันคงด้านพลังงานไฟฟ้าได้ การ
พัฒนาระบบโครงข่ายไฟฟ้าเพ่ือแก้ปัญหาทางวิศวกรรม เสริมสร้างความมั่นคงและรองรับความต้องการใช้
ไฟฟ้าในอนาคต จึงเป็นสิ่งที่มีความจ าเป็นเร่งด่วนอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้อีกต่อไป  
ปัญหาอุปสรรคของระบบจ าหน่ายไฟฟ้าพื้นที่สัตหีบ 
        ด้านความต้องการใช้ไฟฟ้า (Demand) ข้อมูลสถิติปี ๒๕๕๙ – ๒๕๖๓ พบว่า มีค่าหน่วยจ าหน่าย
ไฟฟ้าเฉลี่ยเพ่ิมขึ้น ๔.๔๓ % และค่าความต้องการใช้ไฟฟ้าสูงสุดเฉลี่ยเพ่ิมขึ้น ๕.๘๗ % ซึ่งสูงกว่าค่าเฉลี่ย

ของภาคตะวันออก โดยความต้องการใช้พลังไฟฟ้าสูงสุด (Peak 
Demand) เมื่อ ๒๖ เม.ย. ๒๕๖๒ เวลา ๑๔.๓๐ - ๑๔.๔๕ น. ที่ 
๙๔.๘๘ เมกะวัตต์ และจากนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ ได้
ก าหนดทิศทางและมาตรการส่งเสริมการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า (Electric 
Vehicles: EVs) ด้วยการลดการใช้รถยนต์ที่ ใช้เครื่องยนต์สันดาป
ไปสู่รถยนต์ไฟฟ้า เพื่อก้าวเข้าสู่สังคมคาร์บอนต่ า จึงมีการคาดการณ์
ว่ายานยนต์ไฟฟ้าจะกลายเป็นภาระทางไฟฟ้าหลักท่ีส าคัญของระบบ
จ าหน่ายไฟฟ้า ซึ่งจะส่งผลให้ความต้องการใช้ไฟฟ้าเพ่ิมสูงขึ้น 
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        ด้านคุณภาพไฟฟ้า ได้ก าหนดเกณฑ์มาตรฐานค่าดัชนีวัดผลการด าเนินงานไว้ ๓ ค่าหลัก คือ ค่าเฉลี่ย
ของจ านวนครั้งที่ไฟฟ้าดับต่อผู้ใช้ไฟฟ้าหนึ่งรายในหนึ่งปี (System Average Interruption Frequency 
Index : SAIFI) ค่าเฉลี่ยของระยะเวลาที่ไฟฟ้าดับต่อผู้ ใช้ไฟฟ้าหนึ่งรายในหนึ่งปี  (System Average 
Interruption Duration Index : SAIFI) และค่าแรงดันไฟฟ้า ณ จุดเชื่อมต่อใดๆ ในระบบจ าหน่ายไฟฟ้าที่
เชื่อมกับผู้ขอใช้บริการนั้น พบว่า ค่า SAIFI และ SAIDI ยังอยู่ในระดับชนบทของภาคกลาง มีจ านวนการ
ร้องเรียนเรื่องไฟตกและไฟดับยังอยู่ในระดับสูง และมีเหตุการณ์ไฟฟ้าขัดข้องที่ไม่ทราบสาเหตุมีสัดส่วนท า
ให้เกิดไฟฟ้าดับสูงถึง ๒๕ % ของเหตุการณ์ท้ังหมด 
        ด้านหน่วยสูญเสียในระบบจ าหน่าย (Distribution Loss) ข้อมูลสถิติปี ๒๕๕๙ – ๒๕๖๓ พบว่า มี
แนวโน้มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องและสูงกว่าค่าเป้าหมายตามแผนกลยุทธ์ของกิจการไฟฟ้าฯ ที่ก าหนดไว้ไม่เกิน 
๓ % ต่อปี โดยปี ๒๕๖๓ มีค่าสูงถึง ๔.๙๙% ต่อปี ตลอดจนมาตรวัดไฟฟ้า หรือมิเตอร์ส่วนใหญ่ยังเป็น
มิเตอร์แบบจานหมุนและมิเตอร์ดิจิตอลธรรมดา โดยเฉพาะมิเตอร์แบบจานหมุนมีก าลังสูญเสียภายในตัว
มิเตอร์และมีความคลาดเคลื่อนในการอ่านหน่วยสูงตามอายุการใช้งาน และไม่สามารถสื่อสารผ่านระบบ
เครือข่ายได้ต้องใช้เจ้าหน้าที่ในการจดหน่วยท าให้ข้อมูลที่ได้ยังมีความคลาดเคลื่อนทั้งปริมาณและเวลาอยู่ 
และมิเตอร์ทั้งหมดยังไม่สามารถรองรับเทคโนโลยีด้านไฟฟ้าในอนาคต เช่น ระบบการซื้อขายไฟฟ้ากันเองระหว่าง
ประชาชนกับประชาชน (P2P) เทคโนโลยีถ่ายเทพลังงานจากยานยนต์ไฟฟ้าสู่ระบบโครงข่ายไฟฟ้า (V2G) เป็นต้น 
        ด้านการสนับสนุนนโยบายภาครัฐ ด้วยนโยบายส่งเสริมการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานหมุนเวียน เพ่ือให้
มีการใช้ทรัพยากรภายในประเทศให้เกิดประโยชน์สูงสุด ลดการพ่ึงพาการน าเข้าพลังงาน และเพ่ิมความ
มั่นคงด้านพลังงาน ตามแผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย (แผน PDP2018) และแผนพัฒนา
พลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก (แผน AEDP2018) ด้วยการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานหมุนเวียนและ
ระบบไฟฟ้าขนาดเล็กแบบกระจายศูนย์ (Decentralized Generation : DG) จะท าให้ระบบไฟฟ้ามีการไหล
สองทิศทาง และพลังงานสะอาดจากการพัฒนาเทคโนโลยี โดยโรงไฟฟ้าสามารถตั้งอยู่ในชุมชนที่มีความ
ต้องการใช้ไฟฟ้า และผู้ใช้ไฟฟ้าก็จะหันมาผลิตไฟฟ้าใช้เอง (Prosumer) ดังนั้น ต้องปรับปรุงระบบสายส่ง
ของระบบจ าหน่ายไฟฟ้าให้สามารถรองรับการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานหมุนเวียนหรือระบบ DG  
        ด้านการบริหารงานและบุคลากร กิจการไฟฟ้าฯ ซ่ึงเป็นหน่วยงานหลักของ ทร. ที่มีหน้าที่ก ากับดูแล
รับผิดชอบระบบจ าหน่ายไฟฟ้าพ้ืนที่สัตหีบร่วมกับ กองช่างโยธา ฐานทัพเรือสัตหีบ พบว่า ผู้บริหารของ
กิจการไฟฟ้าฯ ทั้งหมด ๓๗ อัตรา ซึ่งมาจากข้าราชการชั้นสัญญาบัตรต าแหน่งหลักทีมีปริมาณงานมาก ท า
ให้ไม่สามารถปฏิบัติงานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ และมีการโยกย้ายปรับเปลี่ยนกันบ่อยท าให้ขาดความ
ต่อเนื่องในการท างานและแก้ไขปัญหา ตลอดจนยังขาดการบูรณาการด้านทรัพยากรบุคลากร องค์ความรู้ 
และเครื่องมือร่วมกันระหว่างกิจการไฟฟ้าฯ กับหน่วยเทคนิคที่มีลักษณะงานคล้ายคลึงกันในพ้ืนที่ และยัง
ขาดแคลนบุคลากร หรือพนักงานในระดับช านาญการ เชี่ยวชาญพิเศษ และให้ค าปรึกษาในสาขาด้าน
วิศวกรรมไฟฟ้าก าลังและไฟฟ้าสื่อสาร เพ่ือรองรับเทคโนโลยีใหม่ๆ เช่น เทคโนโลยีระบบสมาร์ทกริด ระบบ
ควบคุมสั่งการระยะไกล (SCADA) งานออกแบบ เป็นต้น และขาดแคลนบุคลากร หรือพนักงานในระดับ
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ปฏิบัติการเชี่ยวชาญ หรือช่างเทคนิคระดับ ปวส. เพ่ือรองรับงานเทคนิคชั้นสูง เช่น งานซ่อมบ ารุงเชิง
ป้องกัน (PM) งานฮอทไลน์ระดับแรงดัน ๒๒ และ ๑๑๕ กิโลโวลต์ เป็นต้น จากโครงสร้างอัตราเงินเดือน
ค่อนข้างต่ าและความก้าวหน้าในต าแหน่งหน้าที่ ท าให้ไม่สามารถสรรหาบุคลากรที่มีคุณภาพได้ 
แนวคิดและหลักการพัฒนาระบบไฟฟ้า 
        แนวคิดการพัฒนาระบบไฟฟ้าที่ผ่านมา จะถูกออกแบบโดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือส่งพลังงานไฟฟ้าจาก
โรงไฟฟ้าขนาดใหญ่ หรือประเภท IPP ไปยังผู้ใช้ไฟฟ้า โดยมีทิศทางการไหลของพลังงานไฟฟ้าเพียงทิศทาง
เดียวจากผู้ผลิตไฟฟ้าผ่านระบบสายส่งไปยังผู้ใช้ไฟฟ้าเท่านั้น การแลกเปลี่ยนข้อมูลของระบบไฟฟ้าระหว่าง
อุปกรณ์ต่างๆ มีในระดับน้อยมาก การท างานร่วมกันระหว่างอุปกรณ์แบบอัตโนมัติมีอย่างจ ากัด และผู้ใช้
ไฟฟ้ายังมีบทบาทในการผลิตไฟฟ้าที่จ ากัด แต่ในอนาคตแนวคิดการพัฒนาหรือการออกระบบไฟฟ้าจะถูก
ออกแบบให้รองรับแหล่งผลิตไฟฟ้าหรือโรงไฟฟ้าขนาดเล็กที่กระจายตัวอยู่ทั่วไป (DG) เช่น ประเภท VSPP 
(โรงไฟฟ้าแสงอาทิตย์ โรงไฟฟ้าขยะ โรงไฟฟ้าชีวมวล โรงไฟฟ้าชุมชน เป็นต้น) หรือประเภท SPP (โรงไฟฟ้า 
CCHP โรงไฟฟ้าผสมผสาน (Hybrid) เป็นต้น) โดยมีการน าพลังงานหมุนเวียนมาใช้งานมากขึ้นเพื่อท าให้เกิด
การกระจายชนิดเชื้อเพลิง และส่งเสริมการใช้เชื้อเพลิงที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมตามนโยบายภาครัฐ มีการ
ออกแบบระบบไฟฟ้าให้มีลักษณะโครงข่าย (Grid Network) ที่ไฟฟ้าสามารถไหลได้สองทิศทาง มีการ
แลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างอุปกรณ์ต่างๆ มีการท างานร่วมกันอย่างสอดประสานระหว่างอุปกรณ์ และผู้ใช้
ไฟฟ้าจะมีบทบาทในการผลิตไฟฟ้า รวมถึงเปิดโอกาสให้ผู้ใช้ไฟฟ้าสามารถบริหารจัดการการใช้พลังงาน
ไฟฟ้าให้เหมาะสมกับวิถีชีวิตและพฤติกรรมการใช้ไฟฟ้าของตนเองได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
หลักการระบบโครงข่ายสมาร์ทกริด (Smart Grid) 
        ระบบสมาร์ทกริด คือ “การพัฒนาให้ระบบไฟฟ้าสามารถตอบสนองต่อการท างานได้อย่างชาญฉลาด
มากขึ้น หรือมีความสามารถมากขึ้นโดยใช้ทรัพยากรที่น้อยลง (Doing more with less) มีประสิทธิภาพมี
ความน่าเชื่อถือ มีความปลอดภัย มีความยั่งยืน และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ซึ่งสามารถท าให้เกิดขึ้นได้โดย
การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีระบบสื่อสารสารสนเทศ (ICT) ระบบเซนเซอร์ ระบบเก็บข้อมูล และเทคโนโลยี
ทางด้านการควบคุมอัตโนมัติ เพ่ือท าให้ระบบไฟฟ้าก าลัง (Power Grid) สามารถรับรู้ข้อมูลสถานะต่างๆ ใน
ระบบมากขึ้นเพ่ือใช้ในการตัดสินใจอย่างอัตโนมัติ ทั้งนี้ กระบวนการเหล่านี้จะต้องเกิดขึ้นทั่วทั้งระบบไฟฟ้า
ครอบคลุมระบบผลิต ระบบส่ง ระบบจ าหน่าย และระบบผู้ใช้ไฟฟ้า” ตามนิยามของกระทรวงพลังงาน 
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        ในการออกแบบระบบโครงข่ายไฟฟ้าแบบดั้งเดิม (Traditional Grid)  จะออกแบบให้มีการไหลของ
กระแสไฟฟ้าแบบทิศทางเดียวคือ จากระบบผลิตไฟฟ้าไปยังระบบส่งไฟฟ้าผ่านระบบจ าหน่ายถึงผู้ใช้ไฟฟ้า 
ส่วนระบบโครงข่ายไฟฟ้าแบบใหม่ หรือระบบโครงข่ายสมาร์ทกริด (Smarter Grid) จะถูกออกแบบให้มีการ
ไหลของกระแสไฟฟ้าแบบสองทิศทางเพ่ือให้สามารถบริหารจัดการ และแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างกัน โดย
การน าเทคโนโลยีหลายประเภทมาประยุกต์ใช้งานร่วมกัน โดยระบบควบคุมอัจฉริยะของสมาร์ทกริดจะ
ประเมินศักยภาพของแหล่งผลิตไฟฟ้าในพ้ืนที่ที่มีความหลากหลายทั้งพลังงานหมุนเวียนและพลังงานจาก
ฟอสซิล และสั่งการผลิตไฟฟ้าให้สอดคล้องกับปริมาณการใช้ไฟฟ้าของผู้ใช้ไฟฟ้าในแต่ละช่วงเวลา  หรือ
รักษาสมดุลระหว่างผู้ผลิตกับผู้ใช้ไฟฟ้านั้นเอง ท าให้ระบบสามารถรองรับการผลิตไฟฟ้าจากพลังงาน
หมุนเวียนจ านวนมากที่กระจายอยู่ทั่วไปได้ รวมถึงรองรับนโยบายรถยนต์ไฟฟ้า (EVs) ที่จะเพ่ิมขึ้นใน
อนาคต และเปิดโอกาสให้ผู้ใช้ไฟฟ้ามีส่วนร่วมในการบริหารจัดการการใช้พลังงานไฟฟ้ามากข้ึน  
เหตุผลความจ าเป็นของการพัฒนาระบบโครงข่ายไฟฟ้า  
        จากการเปลี่ยนแปลงของสภาพความเป็นอยู่ของสังคม และการพัฒนาทางเศรษฐกิจ ท าให้ความ
ต้องการใช้ไฟฟ้าเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องประกอบกับความต้องการคุณภาพพลังงานไฟฟ้าและการบริการที่ดี
จากหน่วยงานการไฟฟ้าของผู้ใช้ไฟฟ้าที่มีความละเอียดอ่อนและซับซ้อนมากยิ่งขึ้น และรวมไปถึงแนวคิด
การรักษาสิ่งแวดล้อมควบคู่ไปกับการพัฒนาด้านพลังงาน ท าให้อุตสาหกรรมด้านพลังงานไฟฟ้าต้องมีการ
พัฒนาเพ่ือรองรับทิศทางดังกล่าวข้างต้น เพ่ือให้เกิดการพัฒนาทางด้านพลังงานอย่างยั่งยืนของประเทศ 
การพัฒนาด้านพลังงานจะต้องรองรับการเปลี่ยนแปลงต่างๆ ทั้งทางเศรษฐกิจ และสังคม ซึ่งมีแนวทางการ
ด าเนินการได้หลายแนวทางด้วยกัน อย่างไรก็ตาม แนวทางการพัฒนาระบบโครงข่ายไฟฟ้าให้เป็นระบบ
โครงข่ายสมาร์ทกริดเป็นแนวทางที่สามารถแก้ไขปัญหาได้หลายๆ ปัญหาด้วยกัน รวมทั้งสามารถช่วยในการ
บริหารจัดการด้านพลังงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเป็นแนวทางที่ประเทศต่างๆ ทั่วโลกต่างให้
ความส าคัญในการพัฒนาด้านพลังงานในระยะยาวของประเทศ ด้วยเหตุผลความจ าเป็นต่างๆ ดังนี้ 
        ๑. ด้านระบบไฟฟ้า เป็นการพัฒนาระบบไฟฟ้าแบบการกระจายศูนย์ เพ่ือการรองรับการพัฒนา
ระบบไฟฟ้าขนาดเล็กแบบกระจายศูนย์ (DG) จากระบบไฟฟ้าแบบดั้งเดิมหรือแบบรวมศูนย์ โดยมีการ
พัฒนาที่ครอบคลุมทั้งระบบผลิต ระบบส่ง และระบบจ าหน่าย ตลอดจนรองรับการปฏิบัติงานร่วมกันของ
หน่วยงานการไฟฟ้าได้อย่างมีประสิทธิภาพบนมาตรฐานการติดต่อสื่อสารและการปฏิบัติการเดียวกัน 
        ๒. ด้านผู้ใช้ไฟฟ้า เป็นการการรองรับความต้องการไฟฟ้า (Demand) ที่เพ่ิมสูงขึ้นในระยะยาว การ
พัฒนาเพ่ือรองรับการเติบโตของความต้องการใช้ไฟฟ้า โดยที่ระบบไฟฟ้ายังสามารถรักษาความมั่นคง 
คุณภาพที่ดีและการปฏิบัติการของระบบที่มีประสิทธิภาพได้ ตลอดจนการรองรับการส่งเสริมการใช้พลังงาน
อย่างมีประสิทธิภาพ เนื่องจากรองรับนโยบายการส่งเสริมการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ โดยการใช้
ระบบโครงข่ายสมาร์ทกริดเข้ามาช่วยเหลือในการบริหารจัดการพลังงาน ร่วมกับการประยุกต์ใช้เทคโนโลยี
ด้านพลังงานต่างๆ เข้าด้วยกัน เพ่ือช่วยให้มีการใช้พลังงานรวมทั้งการใช้เชื้อเพลิงในการผลิตไฟฟ้าได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ สอดคล้องกับนโยบายของภาครัฐ 
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        ๓. ด้านสิ่งแวดล้อม เป็นการรองรับการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานหมุนเวียน (Renewable Energy) 
รองรับการพัฒนาและการส่งเสริมการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานหมุนเวียน เพื่อการจัดหาพลังงานที่ยั่งยืนและมี
ประสิทธิภาพร่วมกับการใช้งานเทคโนโลยีอ่ืนๆ เช่น ระบบกักเก็บพลังงาน (ESS) เป็นต้น เพ่ือการพัฒนา
ด้านพลังงานที่ยั่งยืนควบคู่ไปกับการรักษาสิ่งแวดล้อม 
วิเคราะห์ปัจจัยท่ีเป็นแรงขับเคลื่อนให้เกิดการพัฒนาระบบจ าหน่ายไฟฟ้าพื้นที่สัตหีบ  
        จากการตรวจสอบสภาวะแวดล้อมต่างๆ พบว่า มีปัจจัยที่เป็นแรงขับเคลื่อนให้เกิดการพัฒนาระบบ
จ าหน่ายไฟฟ้าพ้ืนที่สัตหีบอยู่ทั้งหมด ๔ ประเด็น ดังนี้ 
        ๑. สภาพปัญหาในปัจจุบันของระบบโครงข่ายไฟฟ้าของพ้ืนที่ ได้แก่ ความต้องการพลังงานไฟฟ้าที่
เพ่ิมสูงขึ้นจากการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและสังคม ความต้องการความน่าเชื่อถือของระบบไฟฟ้าและคุณภาพ
ของพลังงานไฟฟ้า และการส่งเสริมการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานหมุนเวียนและพลังงานทางเลือก ตลอดจน
การเชื่อมโยงระบบโครงข่ายไฟฟ้ากับหน่วยงานอื่นๆ ได้แก่ กฟผ. และ โรงไฟฟ้าของ บี.กริม เพาเวอร์  
        ๒. แนวโน้มทิศทางการพัฒนาด้านพลังงานไฟฟ้า ได้แก่ การพัฒนาระบบไฟฟ้าแบบกระจายศูนย์ 
(DG) การรักษาสิ่งแวดล้อมควบคู่กับการพัฒนาด้านพลังงานอย่างยั่งยืน การพัฒนาและส่งเสริมยานยนต์
ไฟฟ้า (EVs) ที่จะมีในอนาคต และการส่งเสริมโครงสร้างราคาค่าไฟฟ้าที่สะท้อนต้นทุน (RTP)  
        ๓. นโยบายการพัฒนาของภาครัฐที่เกี่ยวกับด้านไฟฟ้า ที่มีการก าหนดเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ
โครงข่ายไฟฟ้าสมาร์ทกริดไว้อย่างชัดเจน ได้แก่ แผนการปฏิรูปประเทศด้านพลังงานกับแผนแม่บทภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติ แผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๖๑-๒๕๘๐ (แผน PDP2018)  แผน
อนุรักษ์พลังงาน แผนพัฒนาพลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก แผนแม่บทการพัฒนาระบบโครงข่าย
สมาร์ทกริดของประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๕๘-๒๕๗๙ กระทรวงพลังงาน (แผนแม่บทฯ) และนโยบายของ
กองทัพเรือ (นโยบายผู้บัญชาการทหารเรือประจ าปี ๒๕๖๔ และนโยบายของกิจการไฟฟ้า สวัสดิการ
สัมปทานกองทัพเรือ)  
        ๔. สัตหีบเป็นพ้ืนที่ความมั่นทางทหารและเขตพัฒนาต่อเนื่องของโครงการ EEC ด้วยพ้ืนที่สัตหีบเป็น
ที่ตั้งของหน่วยเตรียมก าลังรบหลักของกองทัพเรือ และเป็นเขตพัฒนาต่อเนื่องของโครงการพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) รอบเมืองการบินในรัศมี ๒๐ - ๕๐ กิโลเมตร ซึ่งอยู่ภายในกรอบการ
พัฒนาภายใต้แนวคิด Aerotropolis ของสนามบินหลักแห่งที่ ๓ ของกรุงเทพมหานครและสนามบินหลัก
ของพ้ืนที่ EEC ภายใต้โครงการพัฒนาสนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวันออก (Airport City)   
วิเคราะห์แนวทางการพัฒนาระบบจ าหน่ายไฟฟ้าที่เหมาะสม  
        จากการศึกษาปัญหาอุปสรรคของระบบจ าหน่ายไฟฟ้าพ้ืนที่สัตหีบพบว่ามีอยู่ ๒ ด้านหลัก คือ 
        ๑.ด้านนโยบายและการบริหารงาน เช่น ไม่มีนโยบายขับเคลื่อนการพัฒนาตามแผนแม่บทฯ ขาดการ
ส่งเสริมและก าหนดมาตรการสนับสนุนนโยบายภาครัฐ การบริหารงานภายใต้การเปลี่ยนแปลงทาง
เทคโนโลยี เป็นต้น ซึ่งสามารถแก้ไขปัญหาด้านนโยบายและการบริหารงานได้ด้วยการก าหนดนโยบาย หรือ
ออกมาตรการที่เก่ียวข้องให้เป็นรูปธรรมได้ 
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       ๒. ปัญหาด้านวิศวกรรม เช่น ความต้องการใช้ไฟฟ้าเพ่ิมสูงขึ้น ค่าดัชนีวัดผลการด าเนินงานอยู่ใน
เกณฑ์ต่ า หน่วยสูญเสียในระบบจ าหน่ายสูง ความสามารถในการรองรับการผลิตไฟฟ้าจากพลังงาน
หมุนเวียนและระบบไฟฟ้าขนาดเล็กแบบกระจายศูนย์ เป็นต้น ซึ่งสามารถแก้ไขปัญหาได้ด้วยการพัฒนาและ
ลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยีต่างๆ และโครงสร้างพ้ืนฐานทางไฟฟ้าที่เหมาะสม 

 
        จากการวิเคราะห์ปัญหาและวิธีการแก้ไข และวิเคราะห์ปัจจัยที่เป็นแรงขับเคลื่อน ร่วมกับขีด
ความสามารถ(Capacity) ของระบบจ าหน่ายไฟฟ้าแล้ว พบว่า แนวทางการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทาง
เทคโนโลยีสมัยใหม่หรือระบบสมาร์ทกริดร่วมกับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางไฟฟ้าที่มีอยู่เดิมเป็น
แนวทางที่เหมาะสมที่สุด และสอดคล้องกับแนวนโยบายภาครัฐ จึงเห็นควรใช้รูปแบบโครงการน าร่องการ
พัฒนาโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะในพื้นที่เมืองพัทยา จ. ชลบรี ของ กฟภ. และ โครงการน าร่อง Smart Metro 
Grid ของ กฟน. เป็นต้นแบบของการพัฒนาระบบจ าหน่ายไฟฟ้าพ้ืนที่สัตหีบให้เป็นระบบโครงข่ายไฟฟ้า
อัจฉริยะ สัมพันธ์สอดคล้องกับเป้าหมายของการพัฒนาในช่วงระยะที่ ๑ (ระยะเตรียมการ) ๒ (ระยะสั้น) ๓ 
(ระยะปานกลาง) และ ๔ (ระยะยาว) ของแผนแม่บทฯ จึงสรุปแนวทางการพัฒนาฯ ออกเป็น ๒ ส่วน ดังนี้  
    ๑. การก าหนดนโยบายขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะ  
        เพ่ือให้เกิดการส่งเสริมการขับเคลื่อนการพัฒนาตามนโยบายของภาครัฐ และสัมพันธ์สอดคล้องกับ
เป้าหมายของการพัฒนาในช่วงระยะท่ี ๑ และ ๒ ของแผนแม่บทฯ ด าเนินการ ดังนี้  
        ๑. แต่งตั้งคณะท างานเพ่ือน าแผนแม่บทฯ มาปรับใช้และจัดท าแผนปฏิบัติการ (Action Plan) 
        ๒. ตั้งหน่วยงานหรือผู้รับชอบเพ่ือดูแล ติดตาม และขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโครงข่ายไฟฟ้าให้
เป็นไปตามแผนแม่บทฯ พร้อมทั้งก าหนดกรอบงบประมาณส าหรับการด าเนินงานประจ าปีโดยเฉพาะ 
        ๓. แต่งตั้งคณะท างานเชื่อมต่อโครงข่ายสื่อสารและแลกเปลี่ยนข้อมูล และคณะท างานก าหนด 
Platform ของการพัฒนาระบบโครงข่ายสมาร์ทกริดร่วมกับ กฟผ. (ผ่าน MOU ระหว่าง กฟผ. และ ทร.) 
        ๔. แต่งตั้งคณะท างานปรับปรุงข้อก าหนดการเชื่อมต่อระบบโครงข่ายไฟฟ้าเพ่ือรองรับการผลิตไฟฟ้า
จากพลังงานหมุนเวียนและพลังงานทางเลือก (Grid Code) 



๗ 
 
        ๕. ส่งเสริมและก าหนดมาตรการสนับสนุนการอนุรักษ์พลังงาน (แผน EEDP) และส่งเสริมและก าหนด
มาตรการสนับสนุนพลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก (แผน AEDP) ของกระทรวงพลังงาน 
        ๖. สนับสนุนการศึกษาวิจัยและพัฒนาบุคลากรด้านระบบโครงข่ายสมาร์ทกริดในทุกระดับ ตลอดจน
การศึกษาโครงการน าร่องเพ่ือก าหนดแนวทางการพัฒนาระบบโครงข่ายสมาร์ทกริดที่เหมาะสมและมี
ประสิทธิภาพส าหรับพื้นที่ สร้างความม่ันคงให้ฐานทัพทางทหาร และสนับสนุนโครงการ EEC 
        ๗. ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้กับหน่วยงานของภาครัฐและประชาชนทั่วไปในพ้ืนที่สัตหีบ ให้ตระหนัก
ถึงความส าคัญและเข้าใจเกี่ยวกับระบบโครงข่ายสมาร์ทกริด 
   ๒. การพัฒนาและการลงทุนในระบบโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะ  
        เพ่ือให้เกิดการพัฒนาและการลงทุนกับเทคโนโลยีระบบสมาร์ทกริด และสัมพันธ์สอดคล้องกับ
เป้าหมายของการพัฒนาในช่วงระยะที่ ๓ และ ๔ ตามแผนแม่บทฯ โดยใช้แนวทางการประมาณการเงิน
ลงทุนแต่ละเทคโนโลยีตามกรอบวงเงินและผลประโยชน์ของกิจกรรมลงทุน แผนแม่บทฯ และใช้แนวทาง
โครงการน าร่องฯ เมืองพัทยา จ.ชลบุรี โดยแบ่งด าเนินการเป็น ๓ ระยะดังนี้ 
       ๑. ระยะที่ ๑ (ปี พ.ศ. ๒๕๖๖–๒๕๖๗) : ด าเนินการลงทุนติดตั้งเทคโนโลยีต่างๆ ของระบบโครงข่าย
สมาร์ทกริด ในระดับต้น (ระดับพ้ืนฐาน) ประกอบด้วยกิจกรรมการลงทุนกับเทคโนโลยี ดังนี้ 
       - เทคโนโลยีสมาร์ทมิเตอร์และระบบโครงสร้างพื้นฐานมิเตอร์ข้ันสูง   วงเงินลงทุน ๒๖๒.๓๕ ล้านบาท 
       - เทคโนโลยีระบบฐานข้อมูลมิเตอร์ผู้ใช้ไฟฟ้า (MDMS)                     วงเงินลงทุน ๓๑.๘ ล้านบาท 
       - เทคโนโลยีโครงข่ายสื่อสารและแลกเปลี่ยนข้อมูลในระบบจ าหน่าย (ICT) วงเงินลงทุน ๑๘ ล้านบาท 
       - เทคโนโลยีระบบแก้ไขปัญหาไฟฟ้าขัดข้องอัจฉริยะ                           วงเงินลงทุน ๑๒ ล้านบาท 
       ๒. ระยะที่ ๒ (ปี พ.ศ. ๒๕๖๘–๒๕๗๒) : ด าเนินการลงทุนติดตั้งเทคโนโลยีต่างๆ ของระบบโครงข่าย
สมาร์ทกริด ในระดับกลาง ประกอบด้วยกิจกรรมการลงทุนกับเทคโนโลยี ดังนี้ 
      - เทคโนโลยีระบบบริหารจัดการระบบจ าหน่าย (SCADA/DMS)              วงเงินลงทุน ๘๐ ล้านบาท 
      - เทคโนโลยีระบบสถานีไฟฟ้าอัตโนมัติในระบบจ าหน่าย     วงเงินลงทุน – ล้านบาท (ด าเนินการแล้ว)  
      - เทคโนโลยีระบบสายป้อนอัตโนมัติ (DA/FA)                                   วงเงินลงทุน ๑๕ ล้านบาท 
      - เทคโนโลยีระบบจัดการการตอบสนองของโหลดและระบบจัดการความต้องการใช้ไฟฟ้าในระบบ 
        จ าหน่าย (DR/DSM)                                                               วงเงินลงทุน ๓๙ ล้านบาท 
      ๓. ระยะที่ ๓ (ปี พ.ศ. ๒๕๗๓–๒๕๗๙) : ด าเนินการลงทุนติดตั้งเทคโนโลยีต่างๆ ของระบบโครงข่าย
สมาร์ทกริด ในระดับสูง ประกอบด้วยกิจกรรมการลงทุนกับเทคโนโลยี ดังนี้ 
      - เทคโนโลยีระบบการอัดประจุรถยนต์ไฟฟ้าชาญฉลาดในระบบจ าหน่าย (V2G)      วงเงินลงทุน  ๗๘  ล้านบาท 
      - เทคโนโลยีระบบสื่อสารข้อมูลกับผู้ผลิตไฟฟ้าขนาดเล็ก/ผู้ผลิตไฟฟ้าขนาดเล็กมาก (SPP/VSPP  
        Data Communication System) วงเงินลงทุน – ล้านบาท (ยังไม่มีผู้ผลิตไฟฟ้า SPP/VSPP) 
      - เทคโนโลยีระบบไมโครกริด (Microgrid Development) วงเงินลงทุน – ล้านบาท (ควรพิจารณา 
        ให้ภาคเอกชนลงทุนควบคู่กับโรงไฟฟ้าในรูปแบบ PPP) 



๘ 
 
      - เทคโนโลยีระบบกักเก็บพลังงานในระบบจ าหน่าย (ESS)  วงเงินลงทุน – ล้านบาท (ควรพิจารณา 
        ให้ภาคเอกชนลงทุนควบคู่กับโรงไฟฟ้าในรูปแบบ PPP) 
      - เทคโนโลยีระบบไฟถนนชาญฉลาด (Intelligent Street Lights) วงเงินลงทุน – ล้านบาท (ท้องถิ่น)  
      โดยการพัฒนาทั้ง ๒ ส่วน ควรด าเนินโครงการระยะที่ ๑ (โครงการน าร่อง) ควบคู่กับก าหนดนโยบาย
ขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะก่อน เนื่องจากเป็นการพัฒนาและลงทุนในเทคโนโลยี
ระบบมิเตอร์อัจฉริยะ (AMI) ซึ่งเป็นพ้ืนฐานส าคัญของการน าเทคโนโลยีอ่ืนๆ มาใช้งาน และสามารถแก้ไข
ปัญหาของกิจการไฟฟ้าฯ ได้ และโครงการพัฒนาทั้ง ๓ ระยะยังเป็นอิสระต่อกัน ซึ่งการเลือกลงทุนโครงการ
หนึ่ง สามารถเลือกลงทุนโครงการอ่ืนได้อีกถ้าเงินทุนพอ เพราะทุกโครงการมีวัตถุประสงค์หรือเป้าหมาย
ต่างกัน โดยเริ่มด าเนินการจากการศึกษาและรวบรวมข้อมูลรายละเอียดที่เกี่ยวข้องทั้งหมด ตลอดจนจัดท า
รายละเอียดรูปแบบและทบทวนประมาณการของโครงการให้เสร็จสิ้นภายใน ๑ ปี (๒๕๖๕) และด าเนินการ
โครงการระยะที่ ๑ เมื่อรวมระยะเวลาโครงการทั้ง ๓ ระยะแล้ว จะสอดคล้องกับแผนแม่บทฯ ได้พอดี 
โครงการพัฒนาโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะพื้นที่พื้นที่สัตหีบระยะท่ี ๑ (โครงการน าร่อง) 
     โครงการน าร่องจะเน้นการลงทุนในเทคโนโลยีขั้นพ้ืนฐานและการแก้ไขปัญหาเร่งด่วนของกิจการไฟฟ้าฯ 
โดยจะท าการติดตั้งมิเตอร์อัจฉริยะให้ครอบคุมผู้ใช้ไฟฟ้าทั่วพ้ืนที่จ านวน ๕๐,๓๙๖ ราย (ยกเว้น ผู้ใช้ไฟฟ้า
รายใหญ่ทีไ่ด้รับการติดตั้งมิเตอร์ AMR ตามโครงการพัฒนาการอ่านหน่วยไฟฟ้าอัตโนมัติ จ านวน ๓๘๐ ราย 
และผู้ใช้ไฟฟ้าบ้านพักอาศัยส่วนกลาง นย. และอาคารชุดโดเดมาเล่ จ านวน ๔,๑๖๔ ราย) ติดตั้งระบบการ
บริหารจัดการข้อมูลมิเตอร์ผู้ใช้ไฟฟ้า (MDMS) ส าหรับมิเตอร์ AMI ติดตั้งระบบระบบเชื่อมโยงเทคโนโลยี
สารสนเทศ (IT Integration) และติดตั้งระบบระบบแก้ไขปัญหาไฟฟ้าขัดข้องอัจฉริยะ โดยมีระยะเวลา
ด าเนินการ ๒ ปี (๒๕๖๖ - ๒๕๖๗) วงเงินลงทุนรวมทั้งสิ้น ๓๒๔.๑๕ ล้านบาท เงินลงทุนจากแหล่งเงินกู้ 
และเงินรายได้กิจการไฟฟ้าฯ แบ่งเป็นรายละเอียดการลงทุนได ้ดังนี้ 
 

ที ่ รายการ เงินลงทุน (ล้านบาท) 

๑ ระบบมิเตอร์อัจฉริยะ (AMI) ๕๓,๐๐๐ เครื่อง ๒๖๒.๓๕ 

๒ ระบบการบริหารจัดการข้อมูลมิเตอร์ผู้ใช้ไฟฟ้า (MDMS) ๓๑.๘ 
๓ ระบบแก้ไขปัญหาไฟฟ้าขัดข้องอัจฉริยะ ๑๒ 

๔ ระบบเชื่อมโยงเทคโนยีสารสนเทศ (IT Integration System) ๑๘ 
รวมทั้งสิ้น (ล้านบาท) ๓๒๔.๑๕ 

 
       การวิเคราะห์ความเหมาะสมในการลงทุนทางการเงินของโครงการพัฒนาระยะที่ ๑ พิจารณาจากการ
เปรียบเทียบมูลค่าปีปัจจุบัน (Present Value) ระหว่างค่าใช้จ่าย (Cost Stream) ได้แก่ เงินลงทุนเริ่มแรก 
(๓๒๔.๑๕ ล้านบาท) ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการ ค่าใช้จ่ายในการปฏิบัติงาน และผลตอบแทนที่ได้รับได้รับ
จากโครงการ (Benefit Stream) เพ่ือหาผลตอบแทนจากการลงทุนในการด าเนินโครงการ โดยวิเคราะห์ที่



๙ 
 
ระยะเวลาโครงการ ๑๕ ปี (มิเตอร์อัจฉริยะทั่วไปมีอายุการใช้งาน ๘ – ๑๕ ปี) โดยการวิเคราะห์ผลตอบแทน
ทางการเงินวัดผลใช้ตัวชี้วัดผลตอบแทนทางการเงิน ๓ ตัว คือ มูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทนทางการเงิน
สุทธิ (NPV) ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period) และอัตราผลตอบแทนทางการเงินของโครงการ(IRR) ใช้
อัตราคิดลด (Discount Rate) ที่ ๗.๐ % หรือไม่ต่ ากว่าอัตราดอกเบี้ย MLR สูงสุดของธนาคารพาณิชย์ของ
ไทย (WACC) สรุปไดผ้ลออกมาดังนี้ 
 ตารางแสดงผลการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินของโครงการระยะที่ ๑ (โครงการน าร่อง) 

ผลตอบแทน NPV (ล้านบาท) อัตราผลตอบแทน : IRR  ระยะเวลาคืนทุน  

ทางการเงิน (Discount Rate 7%) ๑๐๔.๐๗ ๑๐.๙๒ % ๘.๑๘ ปี  

 
       จากผลการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินจะเห็นได้ว่า โครงการมีความเหมาะสมทางการเงินโดยมี
ค่า NPV เป็นบวก ซึ่งหมายความว่าโครงการนี้สามารถคืนทุนได้ภายในระยะเวลาของโครงการและมีอัตรา
ผลตอบแทนทางการเงินของโครงการ (IRR) ๑๐.๙๒ %  ซึ่งผลตอบแทนทางการเงินส่วนใหญ่มาจากระบบ 
Smart Meter และมีประโยชน์ที่ไม่ใช่ตัวเงินอีกหลายประการ เช่น การช่วยตรวจสอบปัญหาต่างๆ ของ
ระบบจ าหน่าย การส่งผลทางบวกต่อภาพลักษณ์ ทร. เป็นต้น โดยผลประโยชน์จากโครงการระยะที่ ๑ 
คลาดว่า จะสามารถเพ่ิมรายได้ หรือลดค่าใช้จ่ายลงได้ไม่น้อยกว่าประมาณ ๒๖.๕ ล้านบาท/ปี และเพ่ิมขึ้น
ตามปริมาณการใช้ไฟฟ้า โดยไม่รวมมูลค่าของมิเตอร์เก่าจากการรื้อถอน 
 
สรุป 

       การพัฒนาระบบจ าหน่ายไฟฟ้าพ้ืนที่สัตหีบให้เป็นระบบโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะ (Smart Grid) เป็น

แนวทางที่ดีที่สุด ประกอบด้วย การก าหนดนโยบายขับเคลื่อนการพัฒนา และการพัฒนาและการลงทุนใน

ระบบโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะ (ระยะที่ ๑ ระยะที่ ๒ และระยะที่ ๓) ซึ่งจะสัมพันธ์สอดคล้องกับเป้าหมาย

ของการพัฒนาในช่วงระยะที่ ๓ (ระยะปานกลาง) และ ๔ (ระยะยาว) ของแผนแม่บทฯ กระทรวงพลังงาน 

และ แผนการปฏิรูปประเทศด้านพลังงานกับแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ โดยเห็นควรด าเนินโครงการ

ระยะที่ ๑ ควบคู่กับการก าหนดนโยบายขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะเป็นล าดับแรก 

เนื่องจากโครงการระยะที่ ๑ หรือโครงการน าร่อง เป็นการพัฒนาและลงทุนในเทคโนโลยีพื้นฐานส าคัญของ

การน าเทคโนโลยีอ่ืนๆ มาใช้งาน และสามารถแก้ไขปัญหาหลักได้ในระดับหนึ่ง ตลอดจนโครงการพัฒนาทั้ง 

๓ ระยะเป็นอิสระต่อกัน ซึ่งการเลือกลงทุนโครงการหนึ่ง สามารถเลือกลงทุนโครงการอื่นได้อีกถ้าเงินลงทุน

มีเพียงพอ เพราะทุกโครงการมีวัตถุประสงค์หรือเป้าหมายต่างกัน เพ่ือให้ได้ผลตอบแทนที่คุ้มค่าและเป็น

ประโยชน์สูงสุดกับกองทัพเรือและประชาชนในพ้ืนที่ และเป็นการเสริมสร้างความมั่นคงให้พ้ืนที่ทางทหาร

และรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าในอนาคตต่อไป 



๑๐ 
 
ข้อเสนอแนะ 

       ผลการศึกษาวิจัยในครั้งนี้ สามารถน าไปเป็นแนวทางในการก าหนดนโยบายขับเคลื่อนการพัฒนา และ

กิจกรรมการพัฒนาและการลงทุนพัฒนาระบบโครงข่ายไฟฟ้าให้สอดคล้องกับแผนแม่บทฯ กระทรวง

พลังงาน ตลอดจนเป็นแนวทางในการว่าจ้างที่ปรึกษาการจัดท าแผนที่น าทางและบริหารโครงการการพัฒนา

ระบบโครงข่ายไฟฟ้า การส่งเสริมภาคเอกชนเข้าร่วมลงทุนในการติดตั้งเทคโนโลยีระบบสมาร์ทกริดและการ

ก่อสร้างโรงไฟฟ้าเพ่ือความมั่นคงในรูปแบบการร่วมทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน (Public Private 

Partnership : PPP) การส่งเสริมเทคโนโลยีพลังงานสะอาดและพลังงานหมุนเวียนในการผลิตไฟฟ้า การ

ปรับปรุงโครงสร้างองค์กรของกิจการไฟฟ้าฯ ให้สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีและลักษณะ

งานใหม่ๆ และการบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยเทคนิคในพ้ืนที่ทั้งด้านบุคลากร องค์ความรู้ และ

เครื่องมือ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติการและแก้ปัญหาร่วมกัน 

บรรณานุกรม 

หนังสือราชการ 
กิจการไฟฟ้า สวัสดิการสัมปทานกองทัพเรือ, ข้อมูลการใช้ไฟฟ้าของกิจการไฟฟ้าฯ และฐานทัพเรือสัตหีบ, พ.ศ.๒๕๖๐ 
โครงการพัฒนาโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะ (Smart Grid) ในพ้ืนที่เมืองพัทยา จ. ชลบุรี การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ๒๕๕๗ 
คู่มือ Smart Grid โครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะ ส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน 
กฎหมายหรือการประกาศทางราชการ  
ประกาศส านักนายกรัฐมนตรี เรื่อง การประกาศแผนปฏิรูปประเทศ (ฉบับปรับปรุง) พ.ศ. ๒๕๖๔ 
แผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ และ ฉบับปรับปรุงครั้งที่ ๑ 
แผนแม่บทการพัฒนาระบบโครงข่ายสมาร์ทกริดของประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๕๘ – ๒๕๗๙ กระทรวงพลังงาน 
ระเบียบคณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน ว่าด้วยมาตรฐานการให้บริการในการประกอบกิจการไฟฟ้า 
ประเภทใบอนุญาตระบบจ าหน่ายไฟฟ้า พ.ศ. ๒๕๕๙ 
อินเตอร์เนต  
ส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกพอ.) https://www.eeco.or.th/th 
ส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนผ.) กระทรวงพลังงาน http://www.eppo.go.th/index.php/th/ 
คณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน (กกพ.) https://www.erc.or.th/ERCWeb2/ 
กิจการไฟฟ้า สวัสดิการสัมปทาน กองทัพเรือ http://www.sew.co.th/index.php 
การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย https://www.egat.co.th/ 
การไฟฟ้านครหลวง https://www.mea.or.th/content/detail/87/5606 
การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค https://www.pea.co.th/home 
Smart Grid https://www.pinterest.com/pin/ 

http://www.eppo.go.th/index.php/th/
https://www.erc.or.th/ERCWeb2/
https://www.pea.co.th/home
https://www.pinterest.com/pin/

